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B. GRUNDSATZUBERLEGUNGEN

I SCHIENE ODER BUS?

Geht man davon aus, daB Einigkeit iiber die
Frage bestehe, den offentlichen Personennah-
verkehr (OPNV) auf den Einfallachsen in die
nordliche Stadthilfte radikal gegeniiber dem
MIV zu bevorzugen, dann tritt die Frage
nach der Form des OPNV auf: StraBe oder
Schiene, Bus oder Bahn?

Man kann als derzeit gesicherte,
Erkenntnis die Tatsache annehmen, daB Busse
besser zur Bedienung groBflachiger, diinnbe-
siedelter Gebiete geeignet sind, Bahnen
besser zur Bedienung von Achsen oder Korri-
doren, in denen sich eine merklich hther
Siedlungskonzentration befindet, und zur Ver-
bindung von Konzentrationspunkten.

Hitten wir es nun westlich des Dechsendor-
fer Dammes und ostlich der Stadtgrenze
DrausnickstraBe mit groBflichiger Besiede-
lung zu tun, so wire eindeutig dem Busver-
kehr der Vorzug zu geben. Auf der Ostroute
Neunkirchen-Erlangen spricht jedoch alleine
schon die Tatsache, daB taglich iiber 100
DB-Busse diese Strecke linientormig befahren
und keineswegs in die Fliche gehen, eindeu-
tig fir ein Schienenverkehrsmittel. Erst
hinter Neunkirchen teilen sich die Busse in
drei Richtungen auf, so daB von einer
flichenhaften ErschlieBung gesprochen
werden kann. Die Siedlungsentwicklung an
dieser ostlichen Einfallsroute nach Erlangen
macht eine FlichenerschlieBung auch keines-
wegs notig. Alle Orte liegen eng an der

giiltige -

StaatsstraBe 2240. Bestenfalls ein
Bus-Zubringerdinest innerhalb der Orte hin
zur StaatsstraBe wire noch zu rechtfertigen.

Ahnlich verhilt es sich mit der nordwestli-
chen Einfallsroute. Dort liegen fast simtliche
Wachstumsgemeinden, nimlich Hochstadt,
Adelsdorf, Hemhofen und R&ttenbach an
einer Einfallsroute in die Stadt, die westlich
von Dechsendorf nur deshalb nicht so iiber-
lastet ist wie die Route Neunkirchen-Erlan-
gen, weil von Hochstadt und Adelsdorf dig
Autobahn Wiirzburg-Niirnberg parallel bis
Dechsendorf fithrt. Alle anderen Orte (ausge-
nommen GroBenseebach und Weisendorf .an
der Strecke Weisendorf-Dechsendorf-Erlan-
gen), die abseits der genannten Einfallsroute
liegen, sind bei weitem nicht so im Wachs-
tum begriffen wie die obengenannten Orte.

Aufgrund dieser Analysen soll diese Untersu-
chung folgende Fragen beantworten:

* In welcher Form wire eventuell ein Schie-
nennahverkehr fiic Erlangen und sein Um-
land moglich?

Was wiirde ein solches Schienensystem
kosten?

*

* Welche sinnvollen Kombinationen gibt es
mit dem offentlichen Busverkehr?

* Welche Moglichkeiten gibt es fiic eine Ver-

lagerung von Arbeitsplitzen in das Um-
land?



