16 1Iv BUSVYERKEHR

1. ERGANZENDES BUSNETZ IM
EINZUGSBEREICH DER STADT ERLANGEN

Das erginzende Busnctz teilt sich auf in
durchgehende Linien und in kiiczere Zubrin-
geclinien. Die  Busse der  durchgehenden
Linien sollen mit Halterungen zum Fahrrad-
transport ausgestattet werden. Die Bus-Takt-
zeiten sind auf die Taktzeiten des Schicnen-
verkehrs abgestimmt.

Durchgehende Linien sind folgende:

Linie 1: Hochstadt - Weisendorf - Herzogen-
aurach

Linie 2: Herzogenaurach - HeBdorf - Hann-
berg - Hesselberg - Neuhaus (Bf.)

Linie 3: Tennenlohe - Bruck - Erlangen Mitte
- Marloffstein - Langensendelbach -
Effeltrich - Kunreuth

Linie 4: Forchheim - Poxdorf - Effeltrich -
Hetzles - Neunkicchen

Zubringerlinien sind die Linien:

- Brauningshof - Bubenreuth - Bubenreuth Bf-
Mohrendorf - Kleinseebach

- Baiersdorf - Langensendelbach - Poxdorf -
Baiersdorf

- Ermreuth - Neunkirchen
- Kleinsendelbach - Kalchreuth - Weiher

und die Linien innerhalb der Orte Eltersdorf,

Frauenaurach/Hiittendorf, Niederndocf, Her-
zogenauracn und Hochstadt, die als Zubringer

zu den jeweiligen Bahnhofen dienen.

Simtliche Linien werden im Takt bedient; als
Grundtakt mindestens der Stundentakt. Insbe-
sondere Zubringerlinien konnen auch mit
Kleinbussen bedient werden.

Die Verlingerung der Linie- Eclangen - Effel-
trich bis Kunreuth dient der Vernetzung des
auf Erlangen ausgerichteten Bussystems mit
der Buslinie Igensdorf-Forchheim (DB-Linie
8211). Durch die Linie Herzogenaurach -
HeBdorf - Neuhaus (bei Adelsdorf) <2> wer-
den die auf der Strecke liegenden Orte an
das offentliche Verkehrsmittel angeschlossen.
Falls die Stadtbahniste Weisendorf - Dech-
sendorf und Neunkirchen - Eckental nicht
verwirklicht werden, werden auf diesen
Linien die bestechenden Buslinien Demants-

fiicth - Weisendorf bis Dechsendorf und
Forchheim - Neunkirchen bis Eckental ver-
lingert.

Siehe auch Karte 10
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5. ERGANZENDES BUSNETZ IM STADTGEBIET
a) BEI GROSSER STADTBAHNLOSUNG

VARIANTE 1

Das Busnetz wird durch den DB- und Stadt-
bahnbetrieb im Prinzip auf fiinf zentrale und
einige Zubringerlinien reduziert.

Im taliiberquerenden Verkehr wird nur noch
der Biichenbacher Damm, nicht mehr aber
der Dechsendorfer Damm mit Bussen befah-
ren.

Der Schwerpunkt der Busbedienung wird im
weitrdumig bebauten Siiden Erlangens liegen,
der mit Schienenverkehr alleine nicht sinnvoll
erschlossen werden kann. Dariiberhinaus wird
es Stichlinien zur flichenmiBigen Erschlie-
Bung der verschiedenen diinner besiedelten
Stadtteile der Stadt geben. Diese Stichlinien,
die von der Kernzone der Busbedienung im
Eclanger Siiden ausgehen, werden in den Au-
Benbereichen moglichst hiufig mit dem
Schienenverkehr verkniipft. Gleichzeitig fiih-
ren sie jedoch auch selbst bis in den Kernbe-
reich der Stadt, um ein Umsteigen nicht zur
absoluten Notwendigkeit zu machen.

Dicht erschlossen wird durch das erginzende
Busnetz das StraBenviereck AuBere Brucker
StraBe - Paul-Gossen-StraBe - GebbertstraBe
- Mozart-/Siebold-/HenkestraBe. Als spinnen-
netzartige Arme in die duBeren Stadtteile er-
strecken sich aus diesem StraBenviereck
heraus Linien nach Biichenbach Ortsmitte,
Biichenbach Nord, zum Waldkrankenhaus,
nach Sieglitzhof und Spardorf, als Uberland-
linie eine Linie nach Langcnscndclbach
Effeltrich und Kunreuth, zur Technischen
Fakultat, nach Bruck Max-Planck-Str., tber
Bruck nach Tennenlohe und nach Bruck Orts-
mitte und Bierlachweg.

An Zubringerbuslinien, nach Bedarf mit
Kleinbussen, sind vorgesehen eine Linie
innerhalb Eltersdorfs zum kiinftigen S-Bahn-
hof Eltersdorf, eine Linie innerhalb von Frau-
enaurach, einc erginzende Zubringerlinie in-
nerhalb von Tennecnlohe, und die Innenstadt-
buslinie. Dazu konnen noch AnschluBlinien

beispielsweise nach Kosbach oder eine Zu-
bringerlinie  innerhalb von  Dechsendorf
kommen. 'y

Das hier dargestellte Busnetz orientiert sich
zu ecinem guten Teil an dem heute bestehen-
den Netz, beinhaltet jedoch auch einige Ver-
inderungen und Verbesserungen. So wird die
bestehende Bahnbuslinie von Effeltrich jetzt
als die ganze Stadt durchquerende Linie iiber
Bruck nach Tennenlohe gefiihrt. Diese Linie
wird gleichzeitig die einzige verbleibende
Buslinie im Pendlerverkehr zwischen der
Stadt und dem Umland sein, da alle anderen
Strecken durch Schienenverkehrsmittel
bedient werden.

Die nordtstliche AusfallstraBe tber Spardorf,
Marloffstein usw. eignet sich sowohl aus Ka-
pazititsgriinden (sie ist vergleichsweise
schwach belastst) als auch aus Erschlie-
Bungsgriinden fiir einen Busbetrieb. Die heu-
tige Linie 84/94 wird in Richtung Sieglitzhof
iber HenkestraBe, HartmannstraBe, Luitpold-
straBe, Schleifmiihle und EbrardstraBe ge-
filhct. Dadurch ist die Meilwaldsiedlung und
Sieglitzhof-West an den Gffentlichen Perso-
nenverkehr angeschlossen. Von Sieglitzhof
wird die Linie auf der Langen Zeile weiter
bis zur Ziegelei, von dort bis Alt-Spardorf
gefilhrt. Dabei wird in Sieglitzhof die heute
bestehende Schleife iiber die EskilstunastraBe
im Ein-Richtungs-Verkehr stadteinwirts bei-
behalten.

Damit sind auch die Neubaugebicte sowie die
alten Ortsteile von Alt- und Neuspardorf an
das Erlanger OV-Netz angebunden.

Die Linien, die von der Hauptpost in
Richtung Sieglitzhof gefiihrt werden, kdnnen
zwischen Post und HartmannstraBe statt
durchgehend auf der HenkestraBe probeweise
auch auf der Route HenkestraBe - Siebold-
straBe - MozartstraBe - HartmannstraBe
gefiihrt werden.
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Da die derzeit nach Eltersdocf fiihcende Linie
94 wegen des  vorgeschenen Buszubringers
zum  S-Bahnhof Eltersdorf entfallen soll,
werden dic¢ Linien 84/94 zu einer Linic zu-
sammengefaBt und auch in Bruck iiber eine
Schleife iiber Bruck/Kirche und Bierlachweg
auf dersclben Route gefiihrt.

Biichenbach Markt wird im Zuge der neuen
Linienfiihrung tiber den Biichenbacher Damm
mit dem Ubrigen Stadtgebiet verbunden,
ebenso das Gebiet um die Bamberger StraBe
und In der Reuth. Die Buslinien iiber den
Dechsendorfer Damm entfallen, wie schon
gesagt, da hier eine Stadtbahnverbindung
vorgeschen ist. Fiir die beiden genannten
Linien werden giinstige Anschliisse zur Stadt-
bahn geschaffen, da mit dieser das gesamte
Innenstadtgebiet nordlich der Werner-von-
Siemens-StraBe am  schnellsten erreicht
werden kann.

Die heutigen Linien 88/89 behalten ihre
Route im Nordstadtbereich bei, werden je-
doch ab Hauptpost bis zur Siidkreuzung iiber
Siebold-, Mozart- und GebbertstraBe und iiber
die Paul-Gossen-StraBe und den Biichenbacher
Damm weiter bis Biichenbach Markt gefiihrt
(siche oben).

Die heutige Linie 86 wird zwischen Max-
Planck-StraBe und Hauptpost auf der alten
Route gefithrt. Da der nordwestliche Arm
aber wegen der Stadtbahn entfillt, wird sie
von Hauptpost iiber AuBere Brucker StraBe
und LangfeldstraBe zur Max-Planck-StraBe
zurlickgefithrt. Diesen beschriebenen Kreis
befihct die Linie in wechselnder Kreisrich-
tung (Zhnlich wie Linie 88/89 am Waldkran-
kenhaus). e

Weiterhin sind durch eine Linie die Punkte
Bamberger StraBe/In der Reuth und Erlangen
Stid/Technische ~Fakultit verbunden, wobei
sich diese Linie auf dem anfangs beschrie-
benen StraBenviereck ebenfalls in eine links-

und eine rechtsherumfiihrende Linie aufteilt
(siehe Plan).

Um auch den Bussen ein rasches Fortkommen
zu sichern, sollen iiberall wo moglich auf
dem bestechenden Fahrbahnraum Busspuren
eingerichtet werden. Hierfiir kommen in dem
beschriebenen Busnetz folgende StraBen in
Frage: Biichenbacher Damm, Paul-Gossen-
StraBe, Teile der AuBeren Brucker StraBe und
ein kurzes Stiick an der Giinter-Scharowski-
StraBe/KoldestraBe. An den genannten Stra-
Ben soll prinzipiell eine Busspur pro Richtung
eingerichtet werden. Damit soll neben der

Verkiiczung  der Busfahezeiten ganz gezielt
dic Kapazitit dec StraBen herabgesctzt
werden, um so cinen weiteren Anreiz zum
Umsteigen auf die offentlichen Verkehrs-
mittel zu geben. Die Busspuren sollen dabei
folgendermaBen angelegt werden:

auf dem vierspurigen Abschnitt der Kolde-
und der Giinter-Scharowsky-StraBe (an der
Kreuzung mit der Paul-Gossen-StraBe), .

auf dem vierspurigen Teil der AuBeren
Brucker StraBe - -

und auf dem Biichenbacher Damm zwischen
Frau enauracher StraBe und Leipziger-/Bay-
ernstraBe

wird jeweils die rechte der beiden Fahrspu-
ren, die fir jede Fahrtrichtung existieren,
zur

Busspur gemacht.

Auf dem Biichenbacher Damm zwischen Leip-
ziger/BayernstraBe und  AuBere Brucker
StraBe

und auf der Paul-Gossen-StraBe zwischen
AuBerer Brucker StraBe und Niirnberger Stra-
Be/Siidkreuzung

werden die siidlichen der beiden Fahrbahnen
nur noch von Bussen im Gegenverkehr  be-
fahren. Die verbleibende ndrdliche Fahrbahn
wird vom MIV im Gegenverkehr genutzt.

Diese Regelung ist insofern giinstig, als-ab
Stidkreuzung auf der B 4 in ﬁichtung Niirn-
berg die Stadtbahn auf der siidlichen bzw.
spater dann westlichen Fahrbahn verlegt wer-

den soll. Dadurch wire eine der Fahrbahnen
durchgehend fiic den OV, die andere durch-
gehend fiir den MIV genutzt.

Noch ein Wort zur zentralen Umsteigehalte-
stelle fiir den OV: Diese soll vom Huge-
nottenplatz zur Hauptpost verlegt werden.
Insbesondere aus dem Grund, daB es in Zu-
kunft keine Buslinien niehr iiber den Dech-
sendorfer Damm geben soll und da die Stadt-
bahn nicht tiber den Hugenottenplatz, aber
iber die Hauptpost gefiihrt werden kann und
soll, erscheint eine solche MaBnahme sinn-
voll. Die Busse werden so von der Henke- -
straBe iiber die _ GiiterhallenstraBe auf
geradem Weg zur AuBeren Brucker StraBe
und umgekchrt gefiihrt; eine unndtige Schlei-
fenfahrt iiber den Hugenottenplatz entfillt.
Der Hugenottenplatz und die HauptstraBe
bleiben weiterhin durch die Buslinie zum
Waldkrankenhaus und die Innenstadtbuslinie
erschlossen.

Siehe auch Karte 11
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b) BEI KLEINER STADTBAHNLOSUNG

Wird nur die Stadtbahnstrecke Neunkirchen -
Erlangen - Dechsendorf - Zeckern verwirk-
licht, treten gegeniiber dem fiir die groBe
Stadtbahnlésung notwendigen erginzenden
Bufsnetz im Stadtgebiet folgende Anderungen
auf:

Anstelle der Stadtbahn in Richtung Niicnberg
werden die Linien 30 und 95 in ihrer heutigen
Form beibehalten.

Anstelle des Stadtbahnarmes St.Johann - Am
Zuropakanal - Gerdtewerk wird eine Buslinie
auf dieser Route, beginnend an der Kreuzung
St. Johann/Dechsendorfer StraBe gefiihrt.
Vom Hafen wird die Buslinie dann weiter
tiber den Biichenbacher Damm und die AuBe-
re Brucker StraBe zur Hauptpost gefiihrt. Von
der Hauptpost ab iibernimmt diese Linie die
Streckenfiihrung der heutigen Linie 86 (2 in
Karte 11 Linie 9o0) iiber GebbertstraBe bis
Max-Planck-StraBe. Die im Plan eingezeich-
nete Linie 9o iber LangfeldstraBe zur Max-
Planck-StraBe entfilit dann.

Bei Variante 1 wird die in Karte 11 als Linie
88/89 eingezeichnete Linie (auch heute weit-
gehend Linie 88/89) zwischen Siidkreuzung
und Hauptpost nicht iiber die GebbertstraBe,
sondern iiber die Niirnberger StraBe gefiihrt
(wie heute Linie 88/89).

Bei Variante 2 wird die in Karte 12 als Linie
88 eingezeichnete Linie iber die Niirnberger
StraBe statt iiber die GebbertstraBe gefiihrt.

Siehe auch Karte 11
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VARIANTE 2

Variante 2 unterscheidet sich von Variante 1
dadurch, daB sie mit ciner Linic weniger aus-
kommt. Dies wird dadurch erreicht, daB dic
Endpunkte ciniger Linien verdndert werden.
So wird dic Linie 85 von Sieglitzhof iiber
Bruck hinaus zur Max-Planck-StraBe gefiihrt.

Linic 88/89 wird zwischen Waldkrankenhaus
und Hugenottenplatz wie heute gefiihrt;
weiter nach Siiden werden beide Linien
weiterhin  gemeinsam  iiber  Hauptpost,
Langemarckplatz und GebbertstraB8e (heute
Linie 86/87) bis zum Ré&thelheimbad gefiihrt.
Ab dort iibernimmt die Linie 89 die Fiihrung
der heutigen Linie 86 bis Max-Planck-StraBe,
Dies hat den Vorteil von mehr Dircktverbin-
dungen fiir die nicht durch S- oder Stadtbahn
erschlossenen Rereiche Max-Planck-StraRe
und Waldkrankenhaus.

Die Linie 88 wird auf der GebbertstraBe
weiter bis zur Siidkreuzung gefiihrt. Yon dort
tiber Paul-Gossen-StraBe bis Schulzentrum
West nimmt Linie 88 wieder ihre derzeitige
Linienfilhrung auf. Westlich des Schulzen-
trums West, d.h. ab Kosbacher Damm, iiber-
nimmt sie die Fithrung der heutigen Linien
88/89 zur Bamberger StraBe, Reuth und
Bezirkskrankenhaus.

Die Verbindung Spardorf - Sieglitzhof -
Hauptpost - AuBere Brucker StraBe - Bruck
bleibt wie in Variante 1. Sie kann
bedarfsweise von Bierlachweg (Bruck) bis
Max-Planck-StraBe verlangert werden.

Ein weiterer Unterschied zwischen beiden
Varianten betshet darin, daB in Variante 2
die Technische Fakultit iiber Hauptpost bzw.
tiber Paul-Gossen-StraBe und Biichenbacher
Damm nicht wie in Variante 1 mit Bamber-
ger straBe und Reuth, sondern mit
Biichenbach-Markt verbunden ist.

Der groBte Unterschied zur Variante 1 liegt
darin, daB zwischen Biichenbach und For-
schungszentrum  anstelle eines 7,5-Minu-
ten-Taktes nur ein+15-Minuten-Takt besteht.
Bei dieser Variante wird aber damit gerech-
net, daB wegen des wesentlich hoheren Fahr-
komforts viele Fahrgaste aus dem Bereich
Frauenauracher StraBe mit der Stadtbahn
zum Forschungszentrum fahren (7 Minuten
FuBweg zur Haltetselle GebbertstraBe). Es
gilt hier abzuwigen, ob mehr Direktverbin-
dungen zwischen Max-Planck-StraBe und
Waldkrankenhaus oder zwischen Biichenbach
und Forschungszentrum wichtiger sind.

Siehe auch Karte 12
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