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VI STRECKENBESCHREIBUNGEN

1. STRECKENFUHRUNG DER STADTBAHN
IM ERLANGER STADTGEBIET

Im Stadtgebiet Erlangen und im Einzugs-
bereich der Stadt (Landkreis Erlangen-Hoch-
stadt und Teile des Landkreises Forchheim)
haben wir es mit einer hochgradigen Auftei-
lung zwischen Arbeitsplitzen und Geschifts-
zentrum auf der einen und Wohngebieten auf
der anderen Seite zu tun. Die Stadtbahn soll
diese Funktionen, da sie kurzfristig nicht zu
vermischen sind, auf eine moglichst umwelt-
freundliche Art miteinander verbinden.
Wzhrend sich die Funktion "Wohnen" zu
ecinem groBen Teil aus der Stadt herausver-
lagert hat, ist die Funktion "Einkaufen" heute
‘auf den Innenstadtbereich konzentriert. Die
Funktion "Arbeiten" besteht aus 68 ooo Ar-
beistpldtzen im Stadtgebiet, davon 28 000 bei
Siemens und der KWU, hauptsichlich an den
Standorten Werner-von-Siemens-StraBe, Luit-
poldstraBe, Paul-Gossen-StraBe und Frauenau-
racher StraBe. Die iibrigen ca. 40 000
Arbeitsplitze befinden sich in der Innenstadt
oder in relativ kleineren Einheiten verteilt
im Stadtgebiet, so daB sich ein eigener
StadtbahnanschluB nicht lohnt. Das groBere
Gewerbegebiet an der ScharowskystraBe/Fe-
lixKlein-StraBe und an der Karl-Zucker-Stra-
Be wird schienenmiBig iiber die zukiinftige
S-Bahn Erlangen-Fiirth-Niicnberg  mit  den
Haltepunkten Bruck/Bahnhof und Paul-Gos-
sen-StraBe erschlocssen. *°

Wihrend die Funktion "Wohnen" innerhalb des
Stadtgebiets relativ breitgefichert aufgeglie-
dert ist, so daB sie durch Schienenverkehrs-
mittel nicht.giinstig erschlossen werden kann,
konzentriert sie sich im Einzugsgebiet auf
bestimmte Achsen der Wohnbauentwicklung.
Diese Achsen miissen nun innerhalb des
Stadtgebietes zum einen mit dem Einkaufs-
bereich Innenstadt und zum anderen mit den
Standpunkten der Arbeitsplatzkonzentration
verbunden werden.

Aus diesen Anforderungen ergibt sich die
Filhrung der Stadtbahn im Stadtgebiet iiber
Luitpold- und “Werner-von-Siemens-StraBe,
tiber die Siidkreuzung (Nicnberger/Paul-Gos-
sen-StraBe) sowie zur Innenstadt iiber die
Hauptpost. Durch diese Fiihrung werden
gleichzeitig die Universititsbereiche in der
Innenstadt und im Erlanger Stadtsiiden mit-
erschlossen.

Das Gewerbegebiet Erlangen-West sowie die
Wohngebiete des Erlanger Westens konnen
tiber einen zusatzlichen Ast der Stadtbahn
mit dem Ubrigen Netz verbunden werden. Fiic
die Wohngebiete des Erlanger Westens laBt
sich eine Schienenverbindung in das iibrige
Stadtgebiet rechtfertigen, wenn ein iiberge-
ordnetes Schiennennetz fiir den Verkehr
zwischen Stadt und Umland sowieso vorhan-
den ist bzw. eingerichtet wird. In diesem Fall
wire nur noch der Bau eines Abzweigs (siehe
auch Plan) vom Grundnetz notwendig. Der
Erlanger Westen unterscheidet sich dadurch
von den anderen Stadtteilen Erlangens, daB
er sich mit einer relativ hohen Wohnbevol-
kerung als ein Konzentrationspunkt auf der
anderen Seite des Regnitztales vom iibrigen
Stadtgebiet dstlich des Regnitztals absetzt.

Ein Schienenverkehrsmittel alleine zur Anbin-
dung des erlanger Stadtwestens an das ibrige
Stadtgebiet, wie es mit der H-Bahn vor eini-
gen Jahren geplant war, wiirde sich nicht
lohnen, da es die Probleme des Pendlerver-
kehrs zwischen der Stadt und ihrem Umland
nicht l8sen wiiede.

Die Detailbeschreibungeader Streckenfiihrun-
gen im Stadtgebiet sind in den Streckenbe-
schreibungen beinhaltet.

Siehe auch Karten 15, 16, 21-26
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Dechsendorfer StraBe/Am Schlachthof

Die beidseitigen Fahrradwege werden auf die Riickseite der am rechten
Bildrand sichtbaren Hiduserzeile verlegt (3 m breiter Zweirichtungs-
radweq). Die StraBe wird von 3 auf 2 Spuren reduziert. Die Stadtbahn
wird nérdlich der StraBe verlegt (siehe Bild).

— * L5

Mohrendorfer Str. / Nahe Schulzentrum West, Alterlangen

Die Mohrendorfer StraBe wird etwa an der hier in Bildmitte sichtbaren
Stelle fir den Kfz-Durchgangsverkehr gesperrt, der stattdessen lber
die StraBBe am Europakanal gefiihrt wird. Die Stadtbahngleise werden
im Straenraum verlegt. Die Sperrung ist notwendig, damit die Stadt-
bahn nicht von Stauungen an der Kreuzung Mohrendorfer Str./5t.Johann
aufgehalten wird.
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Zwischen Friedrich-List-StraBe und Bahnhof Erlangen

Vom Betrachter aus wird genau in Richtung auf den im Bild sichtbaren
Stadtwerke-Schornstein hin eine Rampe fir die Stadtbahn zur Giiter-
hallenstraBBe gebaut.

Friedrich-List-Str./Ecke Minchner Stral3e

Friedrich-List-StraBe und Miinchner StraBe werden in den im Bild
sichtbaren Bereichen fir den StraBenverkehr aufgelassen. Die Stadtbahn
fiihrt, aus dem Riicken des Betrachters kommend, genau auf die in
Bildmitte sichtbare StraBenlaterne zu, links an dem groBen Baum
(rechte obere Bildhalfte) vorbei und dann in einer Kurve nach rechts
schwenkend liber die rechts der Bildmitte sichtbare Briicke.
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Die Stadtbahn verlduft zweigleisig anstelle der jetzigen Fahrbahn.
Die Miinchner StraBe wird in diesem Abschnitt aufgelassen. Der StraBen-
verkehr wird iiber die ParkplatzstraBe gefiihrt.

L £

Miinchner StraBe nordlich Gerberei

Die StraBe wird fiir den Autoverkehr aufgelassen, die Stadlbahngleise
werden auf der Im Bild sichtbaren heutigen Fahrbahn verlegt. Die
Zufahrt zu den Im Bild nicht sichtbaren Anwesen (Squash-Center)
erfolgt iiber einen verkehrsberuhigten Bereich, der auf der im Bild
sichtbaren Parkflache und dem Biirgersteig eingerichtet wird.

Miinchner Strafle am Altst3dter Friedhof

Auf dem hier sichtbaren StralBenabschnitl der Miinchner StraBe fihrt
die Stadtbahn aul €iner Rampe Im Einschnitt bis in.etwa 7 m Tiefe
unter der Erdoberfliche, vom Betrachter weg, nach unten. Ab der
in.der Bildmiltte, ohere Hdilfte, sichtbaren Mauer, an der die Minchner
Strafiec heute nach rechts unter der Bahnlinle hindurch abbieqt, fiihrt
die Stadthahn,in einem ctwa 150 m langen Tunnel unter dem Altstadter
Friedhof und der [Martinsbiihler StraBe hindurch in Richtung Dechsen-
darfer Strafie.
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Niirnberger StraBe/Ecke Werner-von-Siemens-Strafle

Die Stadtbahngleise werden im StraBBenraum des im Bild sichtbaren
Abschnittes der Niirnberger StraBe verlegt.

An der Hauptpost

Die Staqtbahn kommt von rechts hinter der Hausecke hervor, an der
der FuBlganger im Bild zu sehen ist, und fihrt in eiper Kurve in die
in den Hinterqrund des Bildes fiihrende Niirnberger StrafBe.
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Werner-von-Siemens-Straf8e

Auf der im Bild sichtbaren Fahrbahn werden die Stadtbahngleise
verlegt. Der Autoverkehr erfolgt Im Gegenverkehr auf der anderen
Fahrbahn (linke obere Bildhdlfte) der Werner-von-Siemens-Straf3e.

Werner-von-Siemens-Stralle

In diesemn Bereich der Werner-von-Siemens-Stra3e wird die Stadtbahn
entweder mit je einem Gleis auf je eine der beiden im Bild sichtbaren
Fahrbahnen geflihrt, die dann [lUr Anlieger weiterhin befahrbar bleiben,
oder sie wird auf elgenem Gleiskorper anstelle der im Bild rechts

~ sichtbaren Fahrbahn qefiihrt, wahrend fiir die Anlieger die linke Fahr-
bahn als verkehrsberuhigter Bereich mit Gegenverkehr gestaltet wird.
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LuitpoldstraBe/Kreuzung Gebbertstralie

Der StraBen-Durchgangsverkehr wird aus der in den Bildhintergrund
verschwindenden Luitpoldstralle herausgenommen. Die Stadtbahn wird,
wie im Bild angedeutet, auf den heutigen Busspuren am Zollhaus
verlegt und fiihrt dann lber die GebbertstraBe in die Luitpoldstra3e.
Die LuitpoldstraBe wird westlich der gebbertstraBe (im Bild vorne
links) fiir den Autoverkehr gesperrt. Hier wird ein Platz geschaffen.

L uitpold-/DrausnickstraBe

Der StraBendurchgangsverkehr wird aus der Luitpold- und Drausnickstral3e
herausgenommen und, von Osten kommend, ab der Markuskirche lber
Kurt-Schumacher-5tralBe, ArtilleriestraBBe, Hartmannstrae, Henkestralle
und Werner-von-Siemens-StraBBe geleitet. Die Stadtbahn wird auf

eigenem Gleiskorper zweigleisig etwa in der Mitte des StraBenraumes
verlegt. Rechts der Gleise entsteht ein drei Meter breiter Zweirichtungs-
Radwegqg. Vor den Hduserfronten entstehen auf beiden Seiten etwa

5 Meter breite verkehrsberuhigte Bereiche fiir | adeverkehr, Anlieger-
verkehr und FuBgdnger.
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DrausnickstraBe Gstlich Markuskirche
Hier gibt es zwei Moglichkeiten der Verlequng der Stadtbahngleise:

a) Beide Gleise werden direkt nebeneinander verlegt, wobei das eine
dort verlduft, wo im Bild die Autos parken; das andere dort, wo die
Baumreihe links neben den Autos zu sehen ist. In diesem Fall werden
die Baume nach (im Bild) links auf die siidliche der Fahrbahnen der
DrausnickstraBBe versetzt, die dann entfallt.

b) Ein Gleis wird dort verlegt, wo die Autos parken, das andere auf
der stdlichen der drei Fahrbahnen der DrausnickstraBe (im Bild links
hinter den Bdumen erkennbar), die Baumreihe bleibt stehen, wo sie ist.

In beiden Fallen wird die Drausnickstrafle von 3 auf 2 Spuren reduziert
und das Stadtbahnglels, das auf dem Raum der parkenden Autos ausge-
legt wird, bleibt vor den Garagenausfahrten der rechts auflerhalb

des Bildrandes liegenden Hauser zum Ein- und Ausfahren befahrbar.

Ortsdurchfahrt Buckenhof

Die Stadtbahnqgleise werden im Straflenraum verleqt.
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